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COMISSAO NACIONAL DAS AUTORIDADES NOS PORTOS
CONAPORTOS
ATA DA 0032 REUNIAO

As 14 horas e 30 minutos do dia 20 de maio de 2013, na sala de reunides da
CODESP, em Santos, reuniu-se a Comissao Nacional das Autoridades nos Portos,
atendendo o que determina o artigo 5° do Decreto n® 7.861, de 6 de dezembro de
2012, realizando sua terceira reunidao. Compareceram 0S seguintes representantes:
Carlos Helmut Kopittke, representante da Companhia Docas do Estado de Sao Paulo
— CODESP - Suplente, Gesival Gomes de Souza, representante do Departamento de
Policia Federal do Ministério da Justica - Suplente, Marcelo Ribeiro de Souza e Valter
Barros Barbosa, representantes da Autoridade Maritima, Akiyoshi Omizu,
representante da Secretaria da Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda -
Suplente, Danilo Tadashi Tagami Kamimura e Daniel Gustavo Braz Rocha,
representantes da Secretaria da Defesa Agropecuaria do Ministério da Agricultura,
Pecuaria e Abastecimento - MAPA, Rosilane de Aquino Silva e Carlos Cesar Russo,
representantes da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA e Nanci Stoltz
de Souza Fontenelle, representante da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
- ANTAQ. Como Convidados compareceram: José Roque, representando o Sindicato
das Agéncias de Navegacdo Maritima do Estado de SP - SINDAMAR, Querginaldo
Alves de Camargo, Presidente do Sindicato dos Operadores Portuarios do Estado de
SP - SOPESP, Claudio de Barros Nogueira, Presidente do Sindicato dos
Despachantes Aduaneiros de Santos e Regido - SDAS, Matheus Miller,
Representando a Associacdo Brasileira de Terminais e Recintos Alfandegarios —
ABTRA, Marcelo Marques da Rocha, Presidente do Sindicato das Empresas de
Transporte Comercial de Carga do Litoral Paulista — SINDISAN, Wilton Alonso,
Diretor do Sindicato das Empresas de Transporte Comercial de Carga do Litoral
Paulista — SINDISAN, Martin Aron, Presidente da Associacdo Brasileira dos
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e José Candido Senna, Coordenador Geral do Comité de Usuarios dos Portos e
Aeroportos do Estado de S&o Paulo — COMUS. Para prestar apoio técnico e
administrativo a reunido estiveram presentes Jorge Leite dos Santos, Secretario
Geral do Conselho de Administracdo da CODESP, Reginaldo Brito de Lima e Rodrigo
Dias Calafate, Técnicos de Servigcos Portuarios da CODESP. Com a palavra, o
Representante da CODESP - Suplente, Carlos Helmut Kopittke, informou que o Sr.
Renato Ferreira Barco néo participara da reunido devido a compromissos em Brasilia,
em seguida declarou aberta a reunido passando ao item | — ABERTURA, sendo
submetida a apreciacdo da Ata da segunda reunido, que achada conforme, foi
devidamente assinada pelos presentes. O Representante da CODESP — Suplente
informou ainda, que a referida Ata e todos 0s seus anexos serdo encaminhados para
CONAPORTOS Nacional, em Brasilia. A seguir, passou ao item da pauta Il - PORTO
24 HORAS, onde comunicou a todos que os trabalhos realizados pelas Comissdes
locais foram elogiados em Brasilia devido aos assuntos tratados serem de extrema
importancia para o bom andamento dos servicos portuarios. Prosseguindo, passou a
palavra ao Representante da Marinha, Marcelo Ribeiro de Souza, onde comunicou
que, foi realizada uma afericdo no 1° més da implantagéo do “Porto 24 horas” (19/04
a 19/05/2013), a fim de avaliar a demanda nos despachos de entradas e saidas de
navios. Para tal, considerou os seguintes turnos: 08:00h — 17:00h e 17:01h — 07:59h
(teoricamente, caracterizado como fora do expediente externo, em que pese a
Marinha do Brasil operar 24h todos os dias, finais de semana e feriados). Observou
gue nesse periodo foram despachados 793 navios, sendo a média diaria de 26, dos
quais 20 (77%), no turno de 17:01h - 07:59h. Verificou também, que até o presente
momento, em comparacao aos meses de maio e de abril, ndo houve alteracbes na
média diaria de despachos de navios em ambos o0s turnos. Em seguida, o
Representante da CODESP — Suplente, passou a palavra ao Representante do
Departamento de Policia Federal do Ministério da Justica - Suplente, Gesival Gomes
de Souza, onde deixou registrado que nos meses de junho e julho o efetivo da Policia
Federal estara desfalcado em razdo de designacdo de mais de 23% do efetivo local
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Confederacgdes e visita do Papa, mas tal deslocamento ndo afetara o cumprimento
das atribuicbes da Policia Federal no atendimento as demandas do Porto de
Santos/SP. Prosseguindo, o Representante da CODESP - Suplente, passou a
palavra ao Representante da ABTRA, Matheus Miller, que agradeceu novamente o
convite da Autoridade Portuaria para participar desta reunido, em seguida, reiterou as
informacdes prestadas na udltima reunido da CONAPORTOS. Com a palavra, o
Representante da CODESP — Suplente, indagou ao Representante da ABTRA, se ele
havia notado algum aumento de movimentacdo fora dos horarios normais de
funcionamento. Em seguida, o Representante da ABTRA respondeu que ainda é
cedo para avaliar alguma mudanca nesse periodo de 30 dias de implantacéo do porto
24 horas, sendo necessario mais tempo para analisar os trabalhos efetuados fora dos
horarios normais, comentou ainda, que pelo que foi informado as operacdes que sao
agendadas para o periodo noturno estdo ocorrendo dentro da normalidade.
Finalizando, solicitou ao Representante da CODESP - Suplente, que leve ao
conhecimento de seus superiores a preocupacao do setor representado pela ABTRA
pela ndo regulamentacdo do REPORTO aprovado pela Medida Proviséria n°® 559,
convertida na Lei 12.688/2012. Novamente com a palavra, o Representante da
CODESP - Suplente, deixou registrado que o Porto de Santos no més de abril teve
uma movimentagéo recorde com mais de 10 milhdes de toneladas, crescendo 17%
em relacdo ao més de abril do ano passado, totalizando o percentual de 7% acima do
movimentado no primeiro quadrimestre do ano de 2012. Registra também, que a
grande movimentacdo no Porto de Santos ocorreu durante as horas normais de
funcionamento (periodo diurno), e que a mudanca de cultura ndo é tao facil de se
resolver, requer o empenho de todos o0s envolvidos no projeto do Porto 24 horas, que
tem que ser visualizado como uma plataforma logistica. Continuando, passou a
palavra ao Representante do SINDAMAR, José Roque, onde comentou sobre o Porto
24 horas, dizendo que o segmento ainda se encontra cético quanto a
operacionalidade desse novo programa, considerando a insuficiéncia existente de
recursos humanos nos 0rgdos anuentes e que as associadas estavam atuando

dentro do horario normal, como antes da implantacdo do Porto 24 horas, e que
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também estamos vivenciando uma nova cultura. Destacou que, a Federacao
Nacional das Agéncias de Navegacado Maritima - FENAMAR havia recebido consulta
da Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — SEP, para relatar o que for
possivel sobre a implantacdo e nivel de funcionamento do Porto 24 horas, como
pontos criticos, pontos favoraveis e se houve algum impacto até o momento. Em
seguida, registrou a questédo abordada na ultima reunido sobre a Resolugdo DP n° 47
de 24/08/2011, referente a lavagem de porbes dos navios em area organizada do
Porto de Santos, cujo Representante da CODESP, Renato Ferreira Barco, havia
solicitado na ultima reunido que encaminhassemos um novo expediente, o que foi
realizado no dia 07/5/2013, sob o oficio n® 033/13 (cOpia anexa a Ata), onde
indagamos se a autoridade Portuaria ja possuia alguma definicdo sobre o tema. Com
a palavra, o Representante da CODESP - Suplente, Sr. Carlos Helmut Kopittke,
informou que o referido oficio encontra-se em analise com a area técnica da
CODESP, sendo que cobraria resposta do setor. Novamente com a palavra, o
Representante do SINDAMAR, registra para conhecimento, que a Norma
Regulamentadora de Seguranca e Saude do Trabalho Portuario n°® 29 do MTE —
OGMO, com base no item 29.6.3.5, passou a exigir dos Agentes Maritimos
informacgdes de “Cargas Perigosas” existentes nos navios atracados no Porto de
Santos e traduzidos para o idioma portugués, conforme estabelece o item 29.6.3.1.1
da referida Norma, assim, reputamos como inaceitavel, devido ao idioma Inglés ser
predominante no Mundo, principalmente, no segmento envolvendo o comércio
exterior, e que o simples motivo de se efetuar uma traducdo podera provocar
equivocos com sérios riscos de acidentes e danos aos trabalhadores, navios e
instalacdes portuarias. Ressaltamos ainda, que os Terminais Operadores, assim
como as tripulacbes dos navios, se encontram preparados com suas brigadas em
casos de acidentes, e que a primeira a atuar serd a tripulacdo do navio. J4 o
manifesto de carga do navio, entregue as autoridades aduaneiras, ndo mais precisa
ser traduzido para o idioma Inglés. A propria Medida Provisoria n° 320, que embora
nao tenha sido convertida em Lei, por ndo atender o requisito de urgéncia, em seu

artigo 22, ja havia dispensado a traducado do manifesto de carga no idioma espanhol
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(Mercosul) e dos idiomas oficiais da Organizacdo Mundial do Comércio (francés e
inglés), o que acabou sendo incorporado em nosso ordenamento juridico, pela
vigente Instrugcdo Normativa RFB n° 800/2007. O SINDAMAR solicita que seja
excluida a necessidade da entrega dos documentos em portugués, devendo essa
exigéncia ser suprimida da aludida Norma, com a aceitagdo da documentagcédo no
idioma universal — inglés. Com relacdo a Instrucdo Normativa da Receita Federal do
Brasil - RFB N° 1.356 de 13/05/13, o SINDAMAR manifestou apreensao do
segmento maritimo quanto a publicacdo da aludida Instrucdo Normativa que dentre
as alteracdes ocorridas destaca a dispensa da exigéncia da apresentacdo da via
original. Foi comentado que, a FENAMAR através da FONASBA efetuou uma
pesquisa mundial entre 23 paises onde ficou evidente que a pratica adotada ao redor
do mundo, referente ao controle absoluto e formal da entrega da carga aos
importadores, € de que 0s responsaveis s6 conseguem retirar as mercadorias do
Porto ou Terminal armazenador, caso tenham quitado todos os valores devidos a
Agéncia Maritima representante do navio. Com a solitaria excecdo da Hungria,
paises como a Africa do Sul — Alemanha — Argentina — Bélgica — China — Chipre —
Croacia — Dinamarca — Eslovénia — Espanha — Finlandia — Franca — Grécia —
Holanda - Inglaterra — Italia — Japdo — México — Noruega — Polénia — Portugal e
Turquia, maiores ou menores, tem pleno controle sobre a entrega da carga, que deve
obrigatoriamente ser autorizado pelo agente maritimo, mediante os valores devidos e
apresentacdo do “Bill of Lading” — b/l original. A entrega da mercadoria se fara
mediante a apresentacdo do “Delivery Order” (autorizacdo de entrega) emitida pela
Agente Maritimo ou do b/l original, também liberado pelo Agente. O Decreto-Lei n°
37/66 em seu artigo 46 cita: “Além da declaragcdao de que trata o artigo 44 deste
Decreto-lei e de outros documentos previstos em leis ou regulamentos, serao
exigidas, para processamento do despacho aduaneiro a prova de posse ou
propriedade da mercadoria e a fatura comercial, com as excecdes que estabelecer o
regulamento (redacdo dada pelo Decreto-Lei n° 2.472 de 01/09/1988)”. Como se vé
dentro do principio hierarquico das leis trata-se de uma norma superior diante do que

preconiza a Instrucdo Normativa editada. A Instrucdo Normativa 1.356/13 com a
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revogacao do inciso | do artigo 54 da IN 680/2006 e com a retificacdo relativa a
revogacdo do inciso | do artigo 57 abriu um precedente perigosissimo para que
falcatruas e o uso de conhecimentos maritimos falsos se proliferem. Foi destacado
que, mesmo com a obrigacdo da apresentacdo do b/l original foi constatada
falsificacdo do conhecimento maritimo que ensejou denuncias na Policia Federal, por
parte do Agente Maritimo. Comentamos 0s casos que 0 conhecimento encontra-se
no sistema bancario e a sua entrega se dard mediante ao pagamento do valor da
mercadoria (fechamento de cambio), e que com a dispensa da apresentacao do bll,
comprovando a sua titularidade, ndo dara garantia ao exportador nem ao sistema
bancério, ja que a mercadoria podera ser liberada sem a quitacdo do seu valor ao
banco. Esse procedimento podera provocar uma reacdo da Federacdo Brasileira de
Bancos - FEBRABAN, sendo que isso irA gerar muitos problemas, prejudicando a
imagem do pais, devido aos “calotes que os exportadores internacionais sofrerao”. O
Brasil estd caminhando na contraméao da histéria e se afasta das melhores praticas
internacionais de mercado e da propria OMA — Organizacdo Mundial das Aduanas.
Em seqguida, o representante do SINDAMAR perguntou aos representantes do
SOPESP e da ABTRA, como esta questao seria tratada por suas entidades, e obteve
a informacéo de que a ABTRA é legalista. Apés varias colocactes efetuadas, entre
as partes, ficou acordado de que o assunto seria debatido internamente e que na
proxima reunido teriamos uma definicdo sobre o procedimento a ser adotado.
Finalizando, foi destacado, que sendo o b/l original um titulo de crédito negociavel em
qualquer parte do mundo pelo valor da mercadoria, a credibilidade do sistema
aduaneiro fica prejudicada diante da adocdo dessa equivocada medida. Novamente
com a palavra, o Representante da CODESP-Suplente comentou que na ultima
reunidao da CONAPORTOS foi abordado o assunto referente aos DEPOTS, que sem
davida é um dos maiores problemas para o Porto de Santos devido a grande
movimentacdo de caminhfes na cidade, sendo também, uma das grandes
preocupacdes da CODESP que de alguma forma tenta viabilizar seu funcionamento,
prosseguindo, passou a palavra ao Presidente da Associacdo Brasileira dos

Terminais Retroportuarios e das Empresas Transportadoras de Contéineres -
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ABTTC, Martin Aron, onde enfatizou que os Depots, a exemplo das demais empresas
que operam no Porto de Santos, tanto na zona priméria como na zona retroportudria,
sdo empresas que desenvolvem suas operacdes conforme a demanda exige. Todos
os DEPOTs tém capacidade e disponibilidade para operar durante as 24 horas do
dia, mas é necessario que haja: a) agendamento e b) demanda por seus servicos.
Nos anos de 2011 e 2012 alguns terminais retroportuarios (DEPOTS) permaneceram
operantes por periodos de 24 horas durante meses e, ao final de sete meses,
desistiram desse procedimento, pois menos de um por cento das cargas
demandaram seus servicos apés as 19 horas. A ABTTC e suas associadas reiteram
gue sédo a favor do Porto 24 horas, sendo necessario, entretanto, que 0s usuarios,
inclusive a industria, facam suas operacfes também durante as 24 horas. Sem o
"Usuério 24 Horas" as operacbes 24 Horas ndo serdo implementadas em sua
plenitude. Novamente com a palavra, o Representante da CODESP-Suplente,
indagou ao Presidente da ABTTC, se quem contrata os DEPOTs sao os Armadores,
com a palavra, o Presidente da ABTTC respondeu que sim. Prosseguindo, o
Representante do SINDAMAR registrou que seria interessante que o Representante
do Centro Nacional de Navegacdo Transatlantica — CNNT fosse convidado para
participar da reunido da CONAPORTOS. Continuando, o Representante da
CODESP-Suplente registrou que vai conversar com o0 Presidente Renato Ferreira
Barco sobre a possibilidade de convidar o Representante do Centro Nacional de
Navegacdo Transatlantica — CNNT para proxima reunido. Em seguida, o
Representante da CODESP passou a palavra ao convidado José Candido Senna,
Coordenador Geral do Comité de Usuérios dos Portos e Aeroportos do Estado de
S&o Paulo — COMUS, que abordou sobre os seguintes temas: 1) CONSOLIDACAO
DOS "USUARIOS 24 HORAS". A oferta permanente de servigcos de 6rgdos anuentes
de importacdo e exportacdo, 24 horas por dia nos sete dias da semana, incluindo-se
feriados, voltados a registros e processamento de Declaragcdes de Importacédo, de
Exportacdo e de Transito Aduaneiro, atraird "usuarios 24 horas" para o complexo
portuario santista. A atracdo sera concretizada na medida em que estes percebam: a)

reducdes nos tempos de transito de seus produtos e/ou b) reducdes nos precos de
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servicos logisticos numa perspectiva porto a porta, na importacéao, e porta a porto, na
exportacdo. A consecucdo desses objetivos permitirda o0 aumento da rentabilidade de
negocios de importadores e exportadores, tornando-os continuamente mais
competitivos. Tais beneficios, aparentemente de grande vulto, mas ainda difusos,
justificam plenamente a adequacédo de quadros daqueles 6rgdos com remanejamento
ou contratacdo de pessoal. A atuacdo orquestrada das instituicbes governamentais
devera ser acompanhada por acdes também convergentes das areas administrativa e
operacional de empresas privadas, no sentido de oferecerem servicos continuos ou
ininterruptos. Esse aspecto é particularmente relevante para operadores portuarios e
retroportuarios de contéineres, incluindo-se os de vazios. Em face da urgéncia do
"Porto 24 Horas", a aceleracdo da sua implementacdo esta também associada a
contribuicdes de instituicbes de outras esferas de governo que estimulem a demanda
por servicos 24 horas. Citam-se, entre outras, a reducao ou isen¢ao de pedagios das
20 as 6hs, horario em que ha reservas de capacidade nas rodovias na area de
influéncia do Porto, para carretas e caminh8es com origem ou destino em instalacdes
do complexo portuario, bem como o reforco da atuacédo da Policia Rodoviaria e da
Policia Militar para asssegurar maior seguranca aos motoristas, seus auxiliares e
outros trabalhadores em horarios noturnos. O pleno monitoramento do trafego
de veiculos por cameras nessas vias e a iluminacdo adequada dos acessos a
instalacdes logisticas do complexo portuario sdo providéncias complementares,
sendo estd em nivel de administracdes municipais que permitirdo o melhor
gerenciamento de riscos de operacdes a noite abrindo espaco para que os tempos de
transito e os precos de servigos logisticos, incluindo-se prémios de seguro transporte,
tornem-se iguais ou menores aos praticados durante o dia. Levando-se em conta
gue tempos de permanéncia elevados de contéineres de importacdo e exportacao
naquelas instalacbes representam tempos de transito para importadores e
exportadores e dada a preponderancia dos de importacdo no movimento de cheios
da navegacao de longo curso, a prioridade de foco nos primeiros abre promissoras
perspectivas para a pretendida consolidacdo. O registro e 0 processamento

ininterrupto das Declaracdes de Importacdo e de Transito Aduaneiro, com 0
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reconhecimento da total autonomia e da liberdade de importadores para escolherem
0s recintos alfandegados mais adequados a liberagcdo das suas mercadorias,
certamente intensificardo a articulacdo de terminais molhados de contéineres com
portos secos da zona secundaria aduaneira, cujas areas de estocagem serao
incorporadas aos fluxos de importacdo como extensdo das existentes no referido
complexo, tanto em terminais molhados quanto em retroportuarios de contéineres.
Tal iniciativa contribuira para o aumento da capacidade ou da oferta de servicos
logisticos de importacdo de mercadorias em contéineres. Em face do baixo nivel de
servico de patios de contéineres de importacdo de terminais molhados e
retroportuarios de contéineres, associado a empilhamentos crescentes que esbarram
nos limites das capacidades estaticas de estocagem, a oferta de servicos sera
significativamente ampliada com a reducdo dos tempos de permanéncia, que
proporcionara maior rotatividade de vagas para essas unidades de carga. A
propdsito, vale lembrar que as tarifas de armazenagem em portos secos de zona
secundaria, de um modo geral, sdo bem menores do que as praticadas pelos
terminais molhados, deixando portanto, os primeiros em condi¢ées de darem apoio
efetivo a racionalizacdo da operacdo portuaria, no contexto do Porto 24 Horas. Para
tanto, € fundamental a agilizacdo do registro e do processamento de DTASs, para que
0s transitos aduaneiros sejam autorizados preferencialmente em prazos inferiores
a 48 horas apdés a presenca de carga no terminal molhado. Esse procedimento
permitirA que se trate com isonomia 0s portos secos da zona secundaria e 0s
terminais retroportuarios alfandegados da Baixada. A aprovacdo da MP 612, ao
facilitar a instalacdo de novos portos secos e estimular a concorréncia entre eles,
devera reforcar, em curto prazo, a capacidade operacional de todo o sistema logistico
de importacdo e exportacdo em contéineres, com a licenca de funcionamento sendo
concedida a empresas de logistica ja estabelecidas na area de influéncia do Porto. A
facilidade do entreposto aduaneiro de importacao, operacionalizado em portos secos
de zona secundaria, representa importante instrumento de racionalizacdo de
importacdes, permitindo que importadores facam despachos parciais com o

fracionamento de BLs, ajustando, assim, seu capital de giro as despesas de
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nacionalizacédo de mercadorias. Dada a volatilidade da taxa de cambio observada nos
altimos anos, varios importadores experimentaram prejuizos, deixando suas cargas
em espacos nobres de terminais molhados, as quais, posteriormente, cairam em
perdimento em virtude de o despacho de importacdo néo ter sido iniciado 90 dias
ap0s a descarga. A propoésito, vale destacar o crescimento, de 2008 a 2012, de
27% da base de importadores nos estados de S&o Paulo, Minas Gerais, Goias, Mato
Grosso do Sul e Mato Grosso, considerados "area de influéncia primaria do Porto de
Santos". Do total de 25,7 mil importadores na regido, em 2012, 83% estavam
estabelecidos no estado de S&o Paulo. Esses novos atores, certamente, precisam
ser orientados a nao fazerem daqueles patios suas proprias "garagens" de
contéineres. 2) CONTRIBUICOES ADICIONAIS DOS PORTOS SECOS. A maior
participacdo de portos secos na logistica de contéineres de importacao permitira aos
seus operadores expandirem 0S servicos para 0 suporte a contéineres vazios,
aumentando a concorréncia com os operadores dessas unidades estabelecidos na
Baixada Santista. Com essa nova funcao, os portos secos poderdo também contribuir
para: a) menor retencdo de contéineres desembarcados, deixando-os mais
rapidamente disponiveis para operacdes subsequentes de exportacdo, diminuindo,
assim, os fluxos de contéineres desembarcados vazios que geram viagens
adicionais no complexo santista, e b) diminuicdo de viagens evitaveis de retorno de
contéineres vazios a Baixada, que entraram no Pais com carga de importacao, e que,
frequentemente, voltam a pontos daquela areapara serem estufados e,
posteriormente, transportados para o Porto. Dessa forma, os portos secos passarao,
naturalmente, a ter maior participacdo nos fluxos de exportacdo de contéineres.
Ressalte-se, ainda, que a reducdo permanente de viagens evitaveis na Baixada
Santista contribuira para a melhoria de niveis de servigos nas rodovias de acesso a
regido e nas suas vias urbanas, abrindo espaco para a diminuicdo de custos de
transportadoras e, em seguida, para a reducéo de fretes. 3) PROGRAMACAO DE
ATIVIDADES DO COMUS. Dando continuidade as dicussfes sobre o Porto 24
Horas, o Comité de Usuarios dos Portos e Aeroportos do Estado de S&o Paulo -

COMUS, orgao de consulta da Associacdo Comercial de S&do Paulo, promovera, no
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proximo dia 28, reunido sobre o tema "Porto 24 Horas - A visdo do despachante".
Discussdes semelhantes, sob a perspectiva de outros agentes publicos e privados
intervenientes na implementacdo do Projeto, serdo organizadas na sequéncia. A
visita técnica de importadores e exportadores ao complexo portuario santista,
originalmente programada para 24 de maio, esta sendo reagendada. A seguir, 0
Representante da CODESP - Suplente, passou a palavra para o Presidente do
SINDISAN, Marcelo Marques da Rocha, onde registrou que o Coronel Paulo Roberto
de Souza, da NTC & Logistica, tem estatisticas de roubo de carga e pode fazer uma
apresentacdo aos membros da CONAPORTOS, caso haja interesse. Destaca
também, que os DEPOTs sdo a categoria mais achatada do Porto e que os
transportadores ficam em segundo lugar. Abordou ainda, um problema de
concorréncia desleal com terminais que oferecem transporte com despacho gratuito,
ressaltando que estas empresas ja sao favorecidas pelo fato de seus caminhdes nao
enfrentarem filas para carregar nas mesmas condicdes que os demais. Se for
necessario, o SINDISAN pretende entrar com acdo no Conselho Administrativo de
Defesa Econdmica - CADE. Outro ponto apontado pelo presidente do SINDISAN foi a
questdo do transito no Porto, alertando que ndo é porque o viaduto do Guaruja
melhorou um pouco a situacdo que vamos relaxar, destacou que € preciso controlar a
questédo de perto, j& que os motoristas ficam horas na estrada, ingerem “rebite” para
permanecerem acordados e quem paga sdo 0s usuarios das rodovias que acabam
até morrendo em acidentes causados por eles. Finalizando, destacou a necessidade
de construcéo de silos nas fazendas e de um maior controle na origem, sé enviando
a carga quando realmente for o momento de embarcar, e ndo fazendo o caminhéo de
armazém. Continuando, o Representante da CODESP - Suplente passou a palavra
ao Presidente da SDAS, Claudio de Barros Nogueira, que concordou com tudo o que
ja foi dito até o momento, enfatizando que com relacédo ao projeto principal que é o
“Porto 24 horas”, ele se resume apenas em carga, descarga e transporte. Quanto ao
despachante aduaneiro, com base em tudo que ja foi relatado anteriormente,
compete apenas cumprir com as Normas e Leis estabelecidas pelas autoridades.

Reitera ainda, que ha necessidade de que todos os envolvidos estejam entrosados
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para atender a demanda do Porto 24 horas. Em seguida, 0 Representante da
CODESP - Suplente, passou a palavra ao Presidente do SOPESP, Querginaldo
Alves Camargo, onde registrou que para o operador portuario as autoridades ja
operam no periodo de 24 horas ha muito tempo, ndo existindo problemas para os
operadores portuarios que movimentam contéineres. No caso do granel foram
elencados alguns problemas que ndo chegaram com detalhes e que os trara na
préxima reunido. Na sequéncia, o Representante da CODESP — Suplente passou a
palavra para o Representante do MAPA, Danilo Tadashi Tagami Kamimura, onde
informou que nao foi detectado por parte do MAPA alteracdo de demanda desde a
ultima reunido do CONAPORTOS. O MAPA mantém o atendimento 24 horas e reitera
a necessidade de refor¢co de recurso humano em nossa unidade, conforme estudo
entregue através do oficio DDA/SFA-SP 039/2013, de 10/05/2013, cuja copia esta
anexa a Ata. Com relacdo a melhora de procedimentos, foi comentado o projeto com
a USP da "linha azul" ou "lacre eletrbnico" que visa otimizar os procedimentos e
melhorar a agilidade de liberacdo de mercadorias (matéria sobre o0 assunto anexada
ata). Continuando, o Representante da CODESP - Suplente, passou a palavra a
Representante da ANTAQ, Nanci Stoltz de Souza Fontenelle, onde informou que: 1)
No que tange ao assunto Porto 24 horas, a ANTAQ/UARSP ndo tomou
conhecimento, até entdo, de qualquer informacao/dentncia desabonando o
funcionamento 24 horas dos terminais do Porto de Santos e 2) Sera criado o Posto
Avancado da ANTAQ, em Santos. A seguir, 0 Representante da CODESP - suplente,
passou a palavra a Representante da ANVISA, Rosilane de Aquino Silva, que fez um
breve relato sobre a situacdo atual do Posto da ANVISA no Porto de Santos,
registrando que atualmente a ANVISA conta com um quadro de 18 servidores no
Posto Portuario de Santos, efetivamente em funcéo de fiscalizacdo, dentre um total
de 25 servidores. Desse total, incluindo motoristas e apoio administrativo, 2
servidores estdo em licenca médica sem previsdo de retorno, 2 servidores ja
encaminharam requerimento para aposentadoria e uma terceira servidora esta em
vias de aposentar compulsoriamente em razdo da idade. Os restantes dos servidores

se encontram distribuidos da seguinte forma: 1) Liberacdo de mercadorias: 06
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servidores; 2) Navegacdo e parqueamento: 04 servidores em escala de plantéo,
sendo 01 servidor por plantdo noturno e 02 servidores em escala diarista para
atendimento do protocolo e da orientacdo ao viajante (emissdo de certificado
internacional de vacina); 3) Setor Administrativo: 05 servidores; 4) Setor de
concessdo de Autorizacdo de Funcionamento: 03 servidores (um dos quais sera
removido para a liberagdo de mercadorias) e 5) Substituicdo a chefia (em licenca
médica): 01 servidor. O plantdo em regime de 24 horas esta sendo realizado somente
no setor de fiscalizacdo de embarcacdo, sendo que o setor responsavel pela
liberacdo de produtos importados voltou a funcionar em horario administrativo. O
atendimento ao usuario no protocolo teve o horario estendido funcionando agora das
08:00 as 17:00, sendo que o horéario anterior era de 08:30 as 11:30. Informou ainda,
que apos a efetivacdo da transferéncia de 03 servidores do Posto Portuério de Sao
Sebastido para Santos, e a contratacdo de seguranca patrimonial, o atendimento no
protocolo passara a ser realizado em plantdo de 24 horas. Quanto a demanda de
pessoal para atender ao porto 24 horas, a ANVISA tem um déficit de servidores que
vem se agravando ja ha algum tempo em razdo de servidores que se aposentaram.
Hoje se estima que seriam necessarios pelo menos a contratacdo de 30 servidores
(principalmente fiscais) para atender plenamente as demandas de um porto com as
caracteristicas e dimensdo do Porto de Santos. Em seguida, o Representante do
SINDAMAR pediu a palavra e deixou registrado os cumprimentos ao trabalho da
ANVISA, que diante de um quadro reduzidissimo de servidores, ao efetuar
remanejamento interno esta conseguindo atender aos agentes, durante 24 horas, nao
tendo havido qualquer reclamacédo, desde a ultima reunido da CONAPORTOS. Ao
comentar sobre o atual quadro de servidores, face a solicitacdo do SINDAMAR, e os
constantes pedidos encaminhados para Brasilia solicitando aumento do efetivo, e
diante do novo programa “Porto 24 horas”, onde a presenga de mais servidores se
torna inquestionavel e ainda, considerando a gravidade da situagcdo em Santos
decorrente do quadro atual de servidores, foi solicitado que fosse enviado oficio ao
Presidente da CONAPORTOS Nacional, relatando essa preocupacdo. Com a

palavra, o Representante da CODESP — Suplente, Carlos Helmut Kopittke se propés
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a enviar expediente a CONAPORTOS Nacional, relatando a realidade do quadro
local da ANVISA. Prosseguindo, passou a palavra ao Representante da Secretaria da
Receita Federal do Brasil do Ministério da Fazenda, Akiyoshi Omizu, onde informou
que desde 19 de abril, os servicos aduaneiros prestados pela Alfandega no Porto de
Santos estdo a disposi¢cdo dos usuarios 24 horas, inclusive, nos finais de semana,
com divulgacdo desses procedimentos na sede da Alfandega. Nesses 30 dias de
funcionamento, o que se verificou é que houve procura, com maior énfase, na
recepcao da Declaracdo de Transito Aduaneiro (média diaria de 3 a 4 DTA’S) e na
entrega de Declaracédo de Exportacdo (igualmente, média de 3 a 4 DE por dia), sendo
gue, embora a média diaria seja o destacado, a demanda maior ocorre nos finais de
semana. O balanco inicial € que a procura por servicos aduaneiros de um modo geral
estd muito abaixo do esperado, o que nos leva a acreditar que 0s usuarios estao
ainda avaliando a viabilidade ou ndo quanto a utilizacdo desses novos servicos
postos a disposicdo para os intervenientes aduaneiros. O reforco de méao de obra
para Porto 24 horas dependera da procura, para ndo prejudicar os trabalhos no
horario de expediente normal, cuja produtividade é medida através do indice
denominado “tempo de despacho”, tanto na importagdo como na exportacdo. Ainda
no contexto do Porto 24 horas, estamos buscando a melhoria, em especial, na
prestacdo de servigcos relacionados ao transito aduaneiro (selecionado no canal
verde), bem como na exportacdo, cuja selecdo eletrbnica passou a ocorrer de hora
em hora, possibilitando melhor planejamento pelos interessados no embarque de
cargas destinadas a exportacdo. Ja com relacdo a liberacdo inclusive nos finais de
semana de “Autorizagdo de Embarque” de granéis destinados a exportagéo, estamos
finalizando os estudos visando assegurar, quando necessario, a analise qualitativa e
guantitativa dos bens transacionados, com auxilio dos assistentes técnicos
contratados pela unidade alfandegaria. Por fim, no que tange a atividade de
conferéncia fisica de mercadorias, apesar da procura desses tipos de servicos serem
praticamente inexistente até o momento, foi enviado oficio a ABTRA de modo a
viabilizar a realizac&o de tal servico a contento, se e quando demandado. Sem outras

manifestacdes, 0 Representante da CODESP - Suplente, Carlos Helmut Kopittke,
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agradeceu a presenca de todos, dando por encerrada a reunido, marcando a data da
proxima para o dia 17 de junho de 2013 as 14h30min, na sala de reunido da

CODESP, determinando a lavratura da presente Ata.
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